VERSIJA

Jauna VERSIJA
kvalitativam bezvadu internetam

Jau pieredzeéts, ka dialektikas proponéta attistiba pa
spirali nereti attiecinama ne tikai uz dzivam radibam,
bet ari uz tehnikas progresu. Izradas, ka tas pats kreklins,
kas Skita vienas tehnologijas novalkats un véstures
arhivos aizmirstams vai lauka metams, itin labi der kadai
citai tehnologijai. Un — gluzi vai neticami — izskatas

ka jauns un der ka uzliets! Runa ir par reiz, sensenos
padomju laikos, radioreleja liniju vajadzibam izmantoto
frekvencu diapazonu 5,9 GHz un ta atdzimsanu jaunas
miesas un jauna versija. Par frekvencém, to lomu pasaules
strategiskajos planos un biznesa SP stasta SIA VERSIJA
viceprezidents profesors Vladimirs KARPUHINS.

— Jateic, ka 5,9 GHz frekvenc¢u diapazons
pédéja laika kluvis visai populars, izpelnoties
gan ASV, gan ari Eiropas valstu uzmanibu.
Kapéc?

— Gluzi vienkarsi tapéc, ka Amerika to jau

sekmigi izmanto t. s. intelektualds transporta
sistémas ITS (Intelligent Transportation System)
vajadzibam, bet Eiropas Savieniba vél tiek apsver-
ta doma par tas ieviesanu. Ta vajadziga tapeéc, ka
pasaules lielo pilsétu celu infrastruktdra parsvara
nav piemérota tik blivai autotransporta plismai,
kada ta ir masdienas. Paredzams, ka, pieméram,
Krievija automobilizacijas limenis ap 2020.-2025.
gadu varétu sasniegt 550 auto uz 1000 iedzivo-
tajiem, kas ir pusotras reizes vairak neka Sobrid.
Tadam automasinu blivumam vajag loti nopiet-
nu celu infrastruktGras un transporta kustibas
stratégiju. Diemzél nedz galveno automagistra-
|u paplasinasana, nedz jaunu apvedcelu izbave
30 problému neatrisinas (ja nu vienigi Tslaicigi),
tapéc talka janem nopietnaki paligi — augstas
tehnologijas un intelektualas transporta efekti-
vitates un drosibas sistémas ITS (Intelligent Trans-
portation Systems), kuras aizvien plasak ievies visa
pasaulé. ASV Transporta ministrija pat izstradajusi
stratégisko planu, kura realizacija lautu ap 2011.
gadu par 20 procentiem samazinat sastrégumus
un par 8 procentiem — to izraisitos zaudéjumus.
— lIzklausas iespaidigi!
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VERSIJAS antenu un bazes staciju sistéma uz Dailes teatra jumta.

— BuUs vél iespaidigak, kad ITS sistéma bus
pieradijusi savu efektivitati. Runa ir ne tikai par
viedajiem auto, bet ari par viedajam sosejam un
perspektivu, kad visur valdis elektronika, kas ne
tikai gadas par satiksmes drosibu un efektivaku
transporta kustibu, bet ari par katra individuala
autovaditaja sirdsmieru. Pieméram, uz nelielas
jerices panela mirgojosie gaismas signali pali-
dzés vaditajam izvéléties pareizo situaciju, kad
var drosi mainit kustibas joslu vai kad jabremzé,
lai miglas laika izvairitos no sadursmes. Nakotné
intelektualais tikls, kas savienos masinu un celu,
automatiski varétu mainit arf luksofora darba rezi-
mu, satit autovaditajiem informaciju par situaciju
uz cela u. tml.

— Vai paredzéts, ka lidziga ITS sistéma
varétu darboties ari Eiropa?

— Ja, ES plano to ieviest, bet patlaban vél nav
Tstas skaidribas, kad un ka tas varétu notikt. Sobrid
Eiropa tiek noskaidrota ITS elektromagnétiska sa-
vietojamiba ar citam sistémam, pieméram, sate-
[itsistérmam, radiolokatoriem, avarijas dienestiem
utt, vél nav zinams, vai ITS vajadzibam varés izda-
[t 5,9 GHz frekvencu diapazonu.

— Bet Amerika tacu to izmanto $adiem
nolakiem.

— Ameriku $ai zina nevar tiesi salidzinat ar
Eiropu, jo péc frekvencu planiem pasaule tiek da-
[fta vairakos regionos, kuros frekvencu sadalijums

ir dazads. Turklat frekvencu plana tiek noradits
primarais un sekundarais izmanto3anas mérkis,
kuru attiecigi norada ar lielajiem (primarais) vai
mazajiem (sekundarais) burtiem. Pieméram, Wi-Fi
vienmér tiek pieskirta sekundara nozime. Turklat,
izmantojot frekvences sekundarajiem mérkiem,
nedrikst radit trauc&jumus primaras nozimes
iekartam. 5,9 GHz frekvencu diapazona FIXED
ierakstits ar lielajiem burtiem, tatad fikséta tikla
sistémas ir primarais merkis.

— Ka darbojas ITS sistémas datu apmai-
nas tikls?

— Sakarus ar satiksmes dalibniekiem var no-
drosinat, pateicoties datu apmainai starp auto-
masinam un starp automasinu un bazes staciju.
Parejot uz optiskajam kabelu vai, pieméram, DSL
[inijam, iesp&jams vadit satiksmi no vienota vadi-
bas centra. Katrai masinai nepieciesams raiditajs
un uztvérgjs. Sakari starp masinam iespéjami,
izmantojot programmvadama radio (Software
Defined Radio) un bezvadu rezgtiklus (wireless
mesh networks). Lidz ar to katrs auto darbojas ne
tikai ka galalietotajs, bet ari ka papildinformacijas
piegadatajs. Pieméram, auto sanem informaciju
no centrala dienesta vai no satelita un nodod
to talak blakus braucosajam spékratam, kurs vél
atrodas parak talu un pats nespéj informaciju no
centra uztvert.

Lai noteiktu tuvojosos transportu, tiek izman-




totas lazera un radiolokacijas iekartas. Signals tiek
izstarots, un, sasniedzot objektu, tas atstarojas,
tadéjadi var noteikt attalumu un situacijas poten-
cialo bistamibu, turklat pretimnakosajai masinai
nav noteikti jabat aprikotai ar ITS iekartam.

— Dzirdéts, ka dazi autorazotaji jau testé
jaunus auto modelus ar ITS iekartam.

— Uznémumam General Motors Ungarija ir
izméginajuma poligons, kura tiek izméginatas ar
Sim sistémam aprikotas masinas, arf automatiska
bremzésana, kuru izmanto gadijumos, ja vaditajs
nereagé uz avarijas situaciju. Savukart Nissan iz-
mégina sistému, kuras mérkis ir novérst masinu
sadursmi ar gajéjiem. Saja gadijuma gajéjam no-
teikti vajadzigs mobilais talrunis, kurs atbalsta GPS
sistému. Ta nosaka gajéja atrasanas vietas koordi-
natas. Diemzél bez GPS sistémas gajéju ka tuvo-
josos objektu nav iespéjams noskenét, jo cilvéka
kermenim ir parak mazs impulsa atstarosanas
laukums. Pieméram, frekvencu diapazona, kuru
izmanto policijas radari, masinam efektivi atsta-
rojosa virsma ir ne mazaka par 10 m’, bet cilvé-
kam — tikai 0,5 m” Turklat cilvéks salidzinajuma ar
masinu kustas léni, atstarojosais signals ir oti vajs,
un laika ir par maz, lai atskirtu, vai tas ir cilvéks vai
koks. Lai noteiktu cilvéka atrasanas vietu, vajadz-
ga ierice, kas pati kaut ko izstaro. Tapéc cilvekiem
savas drosibas dé| vajadzétu izmantot mobilos
talrunus ar GPS, gluzi tapat ka atstarotajus.

— No vienas puses tas izklausas ka rapes

par cilvékiem, no otras — ka slépta rekla-
ma mobilo talrunu razotajiem. Mazliet div-
domigi.

— Ka jebkura biznesa. Standartus izdoma un
virza ne jau pasu standartu dél, bet lai atzitu par
likumigu kadu konkrétu tehnologiju un lai pie-
spiestu visus to lietot. Tapéc razotajs, kurs pirmais
izstrada jaunu tehnologiju, virza to ka standartu.
Tadéjadi vins klast par lideri, apsteidzot citus,
kuriem jaseko vinam, parorganizéjot razosanu.
Pieméram, lai ieviestu ITS, nepieciesamas iekar-
tas masinas, kuru dé| masinas cena pieaug par

300-500 eiro. leintereséti gan mikroshému, gan
iekartu, gan masinu razotaji. Turklat gar celiem
janovieto Tpasas bazes stacijas, un ari to razosana
kads ir ieintereséts. Ja $o sistému ieviestu visa pa-
saulé, tiktu iztéréta milziga nauda.

— Tacu, ja katram otrajam bus auto, ne-
kada sistéema nepalidzés. Razotaji pelna uz
citu nelaimes rékina, bet negadijumu ar tadu
auto blivumu bas vél vairak.

— Ta ir tikai teorija. Bet ir vél cita bédal Ja pa-
saulé vairumam masinu bas uztverosas un izsta-
rojosas iekartas, tads daudzums iekartu cita citai
radis traucé&jumus un ITS pilnigi noteikti nefunk-
cionés, ka nakas. Sobrid par to neviens negrib
runat, jo ir izdevigi palaist iekartas razosana. ASV,
Vacija, Japana, ari Kanada sis programmas izstra-
dei lidzekli nak no valsts budzeta. Un tas izstrada-
tajiem ir izdevigi.

— Lai gan Amerika un, iespé&jams, ari Ei-
ropa 5,9 GHz diapazons ir paredzéts ITS, jusu
parstavétais uznémums VERSIJA Latvija to
paredz izmantot citiem mérkiem.

— Tas nav aizliegts, ari citas Eiropas valstis
Sis diapazons tiek izmantots citadi, pieméram,
point-to-point vai point-to-multipoint  (Polija)
fiksétajiem mobilajiem sakariem. Dazas valstis,
pieméram, Francija, sis diapazons ir slégts un
to izmanto militarajiem radiolokatoriem. Tomér
katra valsts vadas péc saviem ieskatiem un va-

jadzibam.

Latvija padomju laikos so frekvencu diapazo-
nu izmantoja radioreleja Iinijai Laudrinos. Tagad
5,9 GHz diapazons sadiem mérkiem vairs netiek
izmantots, tas bija brivs, tapéc arf VERSIJA piepra-
sija ta lietosanas atlauju, kuru SPRK mums izsnie-
dza julija.

— Ko VERSIJA plano iesakt ar so frekven-
¢u diapazonu?

— Izmantosim efektivakiem un kvalitativa-
kiem bezvadu interneta pakalpojumiem. Sobrid,
lai izveidotu point-to-multipoint sistému, izman-

tojam nelicencétus koplietosanas frekvencu

VERSIJA é‘g

diapazonus (2,4 un 54 GHz). 2,4 GHz frekvencu
diapazona maksimalais teorétiskais atrums ir
11 Mbit/s, bet 5,4 GHz diapazona — lidz 54Mbit/s.
Viss jau batu labi, ja Sajos diapazonos stradatu
dazi operatori, bet tos var izmantot ikviens, kas to
vélas, atlauja nav vajadziga. Lidz ar to operatoru
iekartam rodas traucéjumi, to skaita ari Rigas tele-
vizijas tornt, kur izvietota VERSIJAS aparatura.

Lai neciestu pakalpojumu kvalitdte un
musu klienti vienmér bdtu apmierinati, izvélé-
jamies stradat tada frekvencu diapazona, par
kuru ir sanemta atlauja (to neviens cits nevar
izmantot), kur nebdtu traucéjumu un kur va-
rétu izveidot pareizu struktdru. Tas ir 5875 —
5,925 GHz diapazons. Lidzigi, pieméram, Unistar
strada 3,4 GHz, bet LVRTC — 3,4, 3,6 vai 8 GHz
frekvencu diapazona. Ir vajadziga sapratiga ope-
ratoru sadarbiba. Mums jadoma ne tikai par sevi,
bet arf par citiem. Lidzigi ka tas notiek ar transpor-
ta kustibu uz cela.

— Vai planojat izmantot jaunas frekven-
ces un attiecigi ari jaunas iekartas, lai apkal-
potu galvenokart Rigas klientus?

— Pagaidam masu darbibas regions ir Riga
un Jarmala, bet tiesigi esam stradat visa Latvi-
ja. Sobrid &im frekven¢u diapazonam aparatdru
razo Polijas un Krievijas uznémums, ASV uzné-
mums Proxim, ar kuru jau sadarbojamies, un
Aperto, ar kuru strada ari LVRTC. Ar visiem Siem
razotajiem kontaktéjamies un varésim rikot kon-
kursu.

— Kads
radiuss?

ir Sis aparatiras darbibas

— Tas atkarigs no darbibas rezima un no
parraides atruma. Jo lielaks darbibas radiuss,
jo mazaks parraides atrums. Pieméram, lai no-
drosinatu abos virzienos datu parraides atrumu
6 Mbit/s, darbibas radiuss ir apméram 30-35 km
(ka Wi-Max), bet, lai parraides atrums bdtu
54 Mbit/s, darbibas radiuss ir tikai 10 km.

Darbam 5,9 GHz frekvenc¢u diapazona ir
vél viena prieksrociba: 54 GHz (koplietosanas)
diapazona izstarota jauda nedrikst parsniegt
1 W, bet mums tadu jaudas ierobezojumu nav.
Tadéjadi signals bas jaudigaks, lielaks darbibas
radiuss, lielaks parklajums, turklat tas nevienu
netraucés, jo neviens cits operators 3aja diapa-
zona nestradas.

Tacu, ta ka VERSIJA drikst izverst darbibu visa
Latvija, pastav iespéja noslégt ligumus ar citiem
telekomunikaciju operatoriem, delegéjot pakal-
pojumu snieganu dazados valsts regionos. Sie
operatori batu ka VERSIJAS dileri. Turklat ari ta var
risinat problému ar koplietosanas frekvencu dia-
pazona parsatinatibu lielajas pilsétas.

Gunta KLAVINA

PS. K&ada no nakamajiem SP numuriem pla-
nots turpinat aktualo ITS tému, uzklausot Trans-
porta un sakaru institdta prorektora Igora Kabas-
kina viedokli.
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